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Aus der Diskussion

Zu 1: Verkehrliche Auswirkungen einer m8glichen Ansiedlung der
Firma Triple Five Corporation in Oberhausen

Ltd. Ministerialrat Arning (Ministerium flir Stadtentwicklung, Woh-
nen und Verkehr) tridgt vor, zur Zeit sei noch nicht hinreichend be-
kannt, welche Nutzungen und welches Betriebskonzept in welchen Gr&-
Benordnungen das Unternehmen Triple Five in Oberhausen verwirklichen
wolle, Bisherige Gesprdche mit dem Investor legten die Vermutung na-
he, daB auch das Unternehmen selber hieriiber noch keine hinreichend
klaren Vorstellungen entwickelt habe, sondern bisher wohl nur der
Markt und die Akzeptanz fiir die vagen Ideen getestet werden sollten.
Das Unternehmen beabsichtige jedoch, ein detailliertes Unternehmens-
konzept im April wvorzulegen.

Die Landesregierung habe beschlossen, auf der Grundlage des zu er-
wartenden detaillierten Unternehmenskonzepts durch unabhidngige Gut-
achter die Vertrdglichkeit des Unternehmenskonzepts unter Einbezie-
hung der Organisationen, der Wirtschaft und der Stddte an Rhein und
Ruhr priifen zu lassen. Gutachten iiber die Auswirkungen des Projekts
wiirden zur Zeit vorbereitet, und zwar zum einen bezogen auf die
Auswirkungen auf Zentrenstruktur, Stadtentwicklung, Versorgung durch
Einzelhandel und Verkehrsinfrastruktur. Bei letzterem werde es um
diese Themen gehen: Autobahn, Autobahnanschliisse, Belastung der
StadtstraBen in Oberhausen und in den umliegenden Stddten, Anbin-
dung an das Schienennetz und méglicherweise Einbindung in das
S-Bahn-Netz. Zum anderen sollten die Gutachten zu den Auswirkungen
auf Freizeit- und Kultureinrichtungen sowie auf den Stadttourismus
Stellung nehmen.

Die Gutachten scollten in Abstimmung mit einer interministeriellen
Arbeitsgruppe der Landesregierung,den betroffenen Stddten, Organi-
sationen und der Wirtschaft in Auftrag gegeben werden.

Aus einem Schreiben der Firma Triple Five wvom November 1988 gehe
hervor, daB das geplante Investitionsvolumen zwischen 2 und 3 Milli-
arden DM liegen werde. Die Gesamtnutzfliche werde ca. 600 000 gm
betragen, wovon 350 000 gm Verkaufsfldche fiir den Einzelhandel zur
Verfiigung stehen solle. Es sollten Hotels unterschiedlicher Stan-
dards mit Bettenzahlen zwischen 1 000 und 5 000 und ca. 20 000
Parkpldtze gebaut werden. Es werde mit jdhrlich etwa 15 Millionen
Besuchern gerechnet. Beil Fertigstellung des Projekts wilirden hier-
durch bis zu 15 000 Dauerarbeitsplédtze geschaffen.

In dem gleichen Schreiben habe sich die Firma auch zu den erwarte-
ten 8ffentlichen Subventionen geduBert. In diesem Zusammenhang habe
die Firma folgende Vorstellungen entwickelt:
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Beschaffung des Grundstiicks in Oberhausen, Beseitigung etwaiger
Wohnverunreinigungen, Herstellung der gesamten erforderlichen In-
frastruktur - z. B. StraBen, Zufahrten, Anschliisse - durch die &f-
fentliche Hand; Verladngerung der 8ffnungs- und Betriebszeiten fiir
das gesamte Projekt einschlieBlich Shoppingcenter; Reduzierung des
Zinssatzes flir die Finanzierung des Projekts fiir einen Zeitraum von
35 Jahren auf Jjdhrlich 4 %; ErlaB der Grundsteuer fir denselben
zeitraum; Bau einer Eisenbahnstation innerhalb des Projekts sowie
Anbindung an das vorhandene S-Bahn-Netz - hierbei wirden auch mo-
dernste verkehrstechnische Einrichtungen wie die Magnetschwebebahn
erwogen -; Anmietung des zu errichtenden KongreBzentrums durch die
stadt Oberhausen fiir einen Zeitraum von 35 Jahren.

Zum jetzigen Zeitpunkt kénne das Ministerium schon auf folgende Be-
wertungsmaBstibe hinweisen:

1. Es k&nnten keine Subventionen gewdhrt werden, die nicht jedes
andere Unternehmen in Nordrhein-Westfalen ebenfalls erhalten
wiirde.

2. Eine rechtliche Sonderbehandlung sei nicht m&glich, insbesondere
beziiglich der angestrebten Ausnahmen vom Ladenschlufigesetz.

3. Es sollte vermieden werden, daB in nennenswertem Umfang Kaufkraft
aus den Stadtzentren der Stddte der Umgebung abgezogen werde.

4. Es diirfe keine Besucherspitzen geben, die das bereits hochbela-
stete StraBennetz des Bereichs Duisburg-Oberhausen-Essen zusdtz-
lich regelmdBig belasten wiirden.

5. Es sollte eine Bauform gewdhlt werden, die der abendldndischen
Baukultur und dem Wesen der abendldndischen Stadt entspreche.

auf der Grundlage der bisher bekannt gewordenen Investitionsabsich-
ten stehe die Landesregierung dem Projekt mit erheblichen Bedenken
beziiglich der von ihr vertretenen strukturpolitischen Ziele und der
von ihr vertretenen Stadterneuerungsstrategie gegeniiber. Eine ab-
schlieBende Bewertung hidnge von dem Vorliegen eines detaillierten
Unternehmenskonzepts und von der Auswertung der erwdhnten Gutachten
ab.

Abg. Dreyer (CDU) &duBert, auch er habe groBe Bedenken gegen das
Projekt, wolle sein Urteil aber ebenfalls von den zu erwartenden
konkreten Angaben abhdngig machen.
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Zu 2: Steuerung und Finanzierung des OPNV im Bereich des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr

per Minister fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr Dr. Zdpel weist
darauf nin, daB sich der neueste Stand aus der Vorlage 10/2083 erge-

be.

Nachdem sich der AusschuB zuletzt damit befaBt habe, habe ein weite-
res Gespridch mit der Deutschen Bundesbahn und dem Bund stattgefun-
den, an dem auch Vertreter des Zweckverbandes teilgenommen hdtten.
Gespriche wiirden in dieser Angelegenheit auch mit der 8TV gefiihrt.

Abg. Dreyer (CDU} erinnert daran, daB der Verdacht aufgekommen sei,
die Vertrdge hidtten teilweise Beherrschungscharakter.

Minister Dr. Zdpel bemerkt hierzu, daB dieser Verdacht inzwischen
ausgerdumt sei.

Abg. Dreyer (CDU) fragt, ob das erforderliche COkay des Finanzmini-
sters schon gegeben sei.

Ministerialdirigent Zemlin (Ministerium flir Stadtwnetwicklung, Woh-
nen und Verkehr) bestdtigt zunidchst, daB die Vertrédge keinen Beherr-
schungscharakter hitten, und fithrt sodann aus, daB die Frage der
steuerlichen Unschidlichkeit der Vertrdge ebenfalls gekldrt sei.

Der Finanzminister werde seine Auffassung von der Steuerunschddlich-
keit schriftlich bestdtigen.

Abg. Hardt (CDU) mdchte wissen, welche Folgen es fiir das Vertrags-
werk haben wiirden, wenn eine Einigung mit der Bundesbahn nicht er-
zielt werden kdnne,.

MDgt Zemlin (MSWV) stellt klar, daB die Bundesbahn nicht Verhand-
Jungspartner sei, sondern statt dessen der Bund als Eigentiimer auf-
trete.

Das Vertragswerk sei ziemlich ausgehandelt, bis auf die Frage, wie-
viel Geld der Bundesbahn zuzuwenden sei. Der Bund habe fiir die Bun-
desbahn zwar zundchst Maximalforderungen aufgestellt, habe aber die
Bereitschaft erkennen lassen, diese zu reduzieren, wenn man ihm da-
bei entsprechend helfe.
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Es sei zu hoffen, daB das Vertragswerk an diesen Forderungen nicht
scheitern werde.

Falls wegen der Bundesbahn dennoch keine Einigkeit erzielt werden
scllte, miiBte die Vertragskonzeption relativ stark gedndert werden.

Das Vertragswerk befinde sich zur Zeit bei den Unternehmen, den
Kommunen und der 0TV, die gebeten worden seien, eventuelle Ande-
rungswiinsche bis zum 20. Mirz beim Zweckverband anzumelden. Der
Zweckverband beabsichtige, die Anderungswiinsche bis Ende April zu
sichten und zu verarbeiten. Etwa Anfang Mai hoffe man die endglilti-
ge Fassung den Vertragspartnern zukcommen lassen zu kdnnen, die dann
nur noch akzeptiert oder abgelehnt, aber nicht mehr gedndert werden
kénne. Die Kommunen h&tten dann Gelegenheit, das Vertragserk vor der
Sommerpause zu verabschieden.

Abg. Hardt (CDU) h#lt es fiir erforderlich, textliche Anderungen, die
auf Grund der Verhandlungen wegen der Bundesbahn noch notwendig wiir-
den, den Kommunen mitzuteilen und diesen Gelegenheit zu geben, ihre
Stellungnahmen und Winsche auch hierzu vorzubringen.

Minister Dr. Zdpel teilt mit, daB er den Bundesverkehrsminister
schriftlich gebeten habe, die fiir die Bundesbahn angemeldete Forde-
rung von 19,5 Millionen DM zu reduzieren angesichts der Tatsache,
daB das Land 21 Millionen DM zur Verfiigung stelle, um das Vorhaben
in Gang zu bringen. Er hoffe, daB es dariiber keine &ffentliche Kon-
troverse geben werde,

Zu 3: Steigerung und Verbesserung der Qualitdt des gewerblichen Ange-
bots und der 8ffentlichen Infrastruktur fir Tourismus in Nord-
rhein-Westfalen

in Verbindung damit

Fremdenverkehrswirtschaft in Nordrhein-Westfalen fiir die 90er
Jahre ' ' . o . '

Der Vorsitzende verweist auf das Vorliegen von zwei BeschluBempfeh-
lungen der CDU und der SPD vom 02.03.19%89 fiir die wvom Ausschuf zu
treffende BeschluBfassung: Die BeschluBempfehlung der CDU ist diesem
Protokoll als Anlage 1, die der SPD als Anlage 2 beigefiigt.

Abg. BOse (SPD) teilt mit, er sei sich mit Abg. Dreyer einiqg, daB
sich beide BeschluBemfehlungen miteinander verbinden lieBen.
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